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Die Mobilitiit von Lehrlingen

A. Einleitung

Vorerst soll versucht werden, den Begriff "Mobilitat" abzugrenzen
und seine Vielschichtigkeit aufzuzeigen.

1.) Zum Inhalt des Begriffs "Mobilitit" <1>

Der Begriff Mobilitdt ist heute zu einem charskteristischen Merk-
mal unserer Gesellschaft geworden. Er driickt das aus, was dieses
System erst funktionsfdhig macht: Freiheit von fesselnden Schran-
ken einer geschlossenen Sozialform, unabhingige Entscheidungsmog-
lichkeiten iiber Wohn- und Arbeitsplatz, ungehindertes Passieren
politischer Grenzen, Inanspruchnahme aller Kommunikationsmittel,
freie Wahl des Berufs - kurz, Zugehorigkeit zu einer offenen

Gesellschaft mit allen Moglichkeiten zu individueller Selbstver-

wirklichung.

Mobilitdt bestimmt das innere Wesen dieser Gesellschaft, das zu

gleicher Zeit in verschiedenen Dimensionen zur Wirkung kommt: Man

spricht von Mobilitdt in sozialer, beruflicher, regionaler, rdum-
licher, horizontaler und vertikaler Hinsicht und meint im wesent-
lichen damit zwei Kategorien, die in jiingster Zeit in verstidrktem

MaBe Gegenstand wissenschaftlicher Beobachtungen und demographi-

scher Untersuchungen geworden sind:

(a) Bewegungen des Menschen im réumlichen Bereich durch Wohnungs-
oder Ortswechsel, auf Reisen, zu geschiftlichen oder Ausbil-
dungszwecken, als Gastarbeiter usw., wobei Herkunfts- und
Zielort dauernd periodisch gewechselt werden konnen, sowie

(b) Anderungen im sozialen Status, die infolge bestehender sozia~
ler Ungleichkeiten zur Uberwindung der Schichtzugehorigkeit
nach oben ebenso wie nach unten erfolgen konnen. Der techno-
logische Portschritt lieB die Zeit der marmuell bestimmten
Berufe zuriickgehen, wghrend durch Rationalisierung und Auto-
mation bei gleichzeitig anspruchsvollerer Vorbildung die

<1> E.GLATZ, Pragekreis, raumliche Mobilitdt der Gegenwart, S.1




"White Collar"- Berufe gzunshmen,

womit eine Hebung des So-
zialprestiges und des materiellen Wohlstandes der oberen und
unteren Mittelschicht verbunden war.

2.) Mobilitststypologie nach MARKENSEN <2>

Eine Typologie der Mobilitd#t versucht Markensen zu erstellen und

definiert dabei zehn verschiedene Typen.

Weiters unterscheidet

der Autor zwischen dem Nahbereich, der innerhalb oder auBerhalb
gewdhlt werden kann und dem Wechselbereich, der den Beruf, den
Arbeitsplatz oder die Wohnung betrifft.

Graphik 1: Mobilitd@tstypen und ihre Beschreibung nach Markensen:
(Quelle: I.MORTH, Demographische Information 1982,
Raum Linz: Zuwanderer aus dem Mithlviertel)

Nahbereich Wechselbereich Mobilit#ts- Beschreibung
Beruf Arbeitsplatz Wohnung typen
innerhaldb + + soziale Mobilitdt
anBerhald + + B soziale Mobilitit
und Pendeln
innerhalb [¢] + [ Arbeitsplatzwechsel
auBerhalb o + D Arbeitsplatzwechsel
und Pendeln
innerhalb o + E Wanderung
auBerhald o + P Fernwanderung
innerhalb o o G Unzug
auBerhalb o o H Fernwanderung und
Pendeln
innerhalb + + I Nahwanderung und
soziale Mobilitdt
auBerhalb + + J Fernwanderung und

soziale Mobilitdt

Erkldrung: + vorhanden
o nicht vorhanden

<2> 1.MORTH, Demographische Information 1982, Raum Linz: Zuwande-

rer aus dem Mithlviertel, S.60




Weiters meint der Autor: '"Die hier angeschnittene Problematik der
statistischen Abgrenzung verschiedener Mobilitdtstypen ist kei-
neswegs akedemisch. International gesehen deutet die Zunahme em-
pirischer Untersuchungen von Einzelphdnomenen irnmerhalb der Ge-
samtheit der Wanderungsvorggnge gegeniiber einer Analyse vorhande-
ner Aggregatsdaten darauf hin, daB die Notwendigkeit der Informa-
tionsverdichtung durch eine Aufgliederung der Wandervorginge in
verschiedene Strome gesehen wird. So werden Nah- und Fernwande-
rungen , Mobilitdt in ldndlichen R#umen, Mobilitat innerhalb von
Stadtregionen, Mobilit#t zwischen Ballungszentren, Wohnungsmobi-
litdt und Arbeitsplatzmobilitét zunehmend Gegenstiande eigener
Untersuchungen."

3.) Motive von Ortsverdnderungen <3>

Die gegenwartige Phase der inneren Umstrukturierung unserer Ge-
sellschaft vollzieht sich spektakul#dr und an der Oberfldache, aber
in viel kiirzeren Zeitrdumen als frither und erfaBt alle Lebensbe-
reiche. Gegeniiber der Vergangenheit zeigt der Mensch heute eine
sehr viel groBere Bereitschaft "sich zu verdndern", seinen Wohn-
sitz oder Beruf zu wechseln, Aufstiegschancen wahrzunehmen sowie
seine personliche Bewegungsfreiheit ungehindert auszuiiben. Die
Motorisierung des Individualverkehrs sowie der in allen hochent-
wickelten Liéndern gestiegene Lebensstandard trugen wesentlich
dazu bei, von dieser Freiheit des Entscheidens und Verhaltens
groftmoglichen Gebrauch zu machen.

Bestimmte Formen dieser Wanderung lassen sich von anderen unter-
scheiden. Man spricht daher auch von "differentieller" oder "se-
lektiver" Wanderung, womit ausgedriickt werden soll, daB dabei
jedem Wanderungsvorgang besondere Merkmale oder Merkmalskombina-
tionen fur den EntschluB zur Ortsverénderung maBéebend waren.
Ihre Ursachen lagen entweder im Herkunfts- oder Bestimmungsort,
sind aber auch in der Person des Wandernden zu suchen.

Neben dem Alter als Selektivfaktor scheint ferner auch das Klima
bzw. der Landschaftscharakter beim WanderungsentschluB als eine,
die Mobilitdt kennzeichnende Determinante in PFrage =zu kommen.
Neben einer TFille anderer Fektoren, die die selektive Natur in-

<3> E.GOLZ, Pragekreis, rdumliche Mobilitat der Gegenwart, S.1f




terner Wanderungen bestimmen konnen, steht aber ohne Zweifel
fest, daB dem Zug zu den "besseren wirtschaftlichen Moglichkei~
ten" ein ganz besonderer, vielleicht sogar entscheidender Aspekt
zukommt.

Auch GATZWEILER <4> beschiftigt sich mit den Motiven der Ortsver-
énderung und unterscheidet in diesem Zusammenhang zwischen vier
altersspezifischen Wanderungsvarianten:

(a) Den Bildungswanderern (16 bis 20-jshrig),

(b) qualifizierten Arbeitswanderern (21 bis 34-jshrig),

(c) Wohn- und Wohnumfeldwanderern (35 bis 49-jdhrig) sowie

(d) den Altersruhesitzwanderern (iiber 49 Jahre).

Umn noch einmal die Faktoren zusammenzufassen, die die Wanderung
begiinstigen, 148t sich sagen, daB das Alter, das Klima oder der
Landschaftscharakter und die besseren wirtschaftlichen Moglich-
keiten eine wichtige Rolle bei der Wanderung spielen.

4.) Der Pendler

Die Pendlerwanderung gehtrt zu den anschaulichsten und eigent-
lich typischen Elementen der mobilen Gesellschaft. Pendler wech-
seln téglich oder wochentlich zwischen Wohnort und Arbeitsplatz
(Tages- und Nichttagespendler).

Bei fortschreitender Verstédterung wachsen die Ballungszentren
trotz aller planerischen MaBnahmen weiter. Die Kerne erhalten
zunehmend Zentral- und Dienstleistungsfunktionen (Banken, Versi-
cherungen, Verwaltung, Einkaufszentren hoheren Bedarfs) und ent-
volkern sich wihrend dieses Prozesses der City-Bildung. Der
Stadtrand, die Vorstéadte und aufgelockerten Ubergangszonen zum
lendlichen Raum verwandeln sich in bevorzugte Wohn— und Sied-
lungsgebiete, in denen Eigenheime immer hiufiger das Bild bestim-
men. Die Entfernung zum Arbeitsplatz wird groBer, der Zwang zum
offentlichen oder individuellen Verkehrsmittel unausweichlich.
Das Park-and-Ride-System soll die Kraftfahrer veranlassen, ihre
Fahrzeuge am Stadtrand abzustellen und die schnelleren, vor allem

<4> H.P.GATZWELLER, Zur Selektivitét interregionaler Wanderungen,
Born-Bad Godesberg 1975




aber umweltfreundlicheren U- und S-Bahnen ins Zentrum zu be-
niitzen.

Die okonomischen und sozialen Konsequenzen des Pendlerproblems
sind weltweit dieselben, da seiner Entstehung meist gleiche Ursa-
chen zugrunde liegen. Debei stimmen die Beobachtungen und Stich-
probenuntersuchungen ebenfalls iiberein: Der Einzugsbereich liegt
umso weiter, je groBer die betreffende Stadt bzw. das Ballungs-
zentrum ist, der Pendlerstrom verdichtet sich in bestimmter Rich-
tung umso mehr, je groBer der Zielbetrieb ist.

Auch die zunehmende Motorisierung wirkt sich auf den Einzugsbe-
reich insoweit aus, als das private Fahrzeug den Pendler unabhin-
gig und beweglich macht und ihm weiterhin das Wohnen auf dem
lande oder Stadtrand erlaubt, zumel er heute auch dort die aus
einer urbanisierten Lebensform resultierenden Anspriiche des tdg-
lichen Bedarfs befriedigen kann.




B. Praktischer Teil der Untersuchung

Der prektische Teil dieser Untersuchung stiitzt sich auf Daten
einer Sonderauswertung der Volkszshlung 1981 des Osterreichischen
Statistischen Zentralamts (USTZ) fiur Iehrlinge nach den Kriterien
Zeitaufwand, Entfernung und Verkehrsmittel sowie fir erwerbstati-
ge Pendler nach den Kriterien Zeitaufwand und Verkehrsmittel.

Die Analyse genannter Untersuchungen teilt sich in folgende Ab-
schnitte auf:

* Der Lehrling als Pendler:
Hier werden die Daten der Sonderauswertung der Volkszdhlung
1981 des 0USTZ fur Iehrlinge tabelliert und es wird versucht,
verschiedenen Zusammenh#ngen der Kriterien Entfermung, Zeitauf-
wand und Verkehrsmittel mit dem Pendlerverhalten nachzugehen.

* Das Pendeln der Lehrlinge in den politischen Bezirken Uster-
reichs:
Anhand von Abbildungen statistischer Daten fiir Tagespendler,
Nichttagespendler und der Pendlerentfernung von Lehrlingen
werden begiinstigte Gebjete bzw. Problemregionen untersucht und
die dazugehorigen politischen Bezirke nach der Anzahl an Ta-
ges—- und  Nichttagespendlern, der durchschnittlichen Wegzeit
in Abh#ingigkeit der Entfernung sowie den am  h#ufigsten ver-
wendeten Verkehrsmitteln beschrieben.

* Vergleich des Pendlerverhaltens der Lehrlinge mit dem aller
anderen Erwerbstdtigen:
In diesem Abschnitt wird versucht, Differenzen im Pendlerver-
halten von Iehrlingen und sonstigen Erwerbstdtigen aufzu-
decken.

* Zusammenfassung der Ergebnisse und Ausblick
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1.) Der lehrling als Pendler

Graphik 2: Pendlerverhalten der Iehrlinge in OUsterreich (Quelle:
Volkszihlung 1981, Usterr.Stat.Zentralamt)

TAGESPENDLER: 84,0 %
davon Wegzeiten
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Die iberwiegende Mehrzahl (rund 85 %) der in Osterreich in der
Lehrausbildung befindlichen Jugendlichen sind Tagespendler, ein
weiteres Zehntel gehort der Gruppe der Nichttagespendler an. Zu
den Nichtpendlern zghlen lehrlinge, derer Wohn- und Arbeitsstelle
dieselbe ist. Bundesweit ist anhand der Graphik zu ersehen, daB
die Helfe der Iehrlinge eine tdgliche Wegzeit iiber 16 Minuten
bendtigt, um zu ihrer Ausbildungsstelle zu gelangen, wihrend wei-
tere 40 % gar nicht pendeln oder ihre Anreise weniger als 15
Mimuten in Anspruch nimmt.
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Graphik 3: Median des Pendlerzeitaufwandes der Lehrlinge in den
Bundeslsndern in Minuten (Quelle: Volkszshlung 1981,
Osterr.Stat.Zentralamt)

B K NO 0] S St T A W

14,48 | 21,74 1 18,76 | 18,09 | 19,06 | 20,43 | 17,38 | 13,02 | 32,92

Die Tabelle zeigt, daB Tagespendler in Wien mit iber 30 Minuten
téglicher Anreise zu ihrer Lehrstdtte vor Kearnten und der Steier-
mark (beide rund 20 Minuten) mit Abstand die meiste Zeit bentti-
gen, wihrend der geringste Aufwand in Vorarlberg mit 13 Minuten
festzustellen ist. Das entspricht bundesweit einem durchschnitt-
lichen Zeitaufwand von 20,42 Minuten.

Graphik 4: Median der Pendlerentfernung fiir die Bundeslénder in
Kilometern (Quelle: Volkszihlung 1981, Osterr.Stat.
Zentralamt)

7119 6!56 6'62 5)99 5)48 6'17 5’62 5]6 4'69

Lehrlinge aus dem Burgenland haben mit 7,2 Kilometern die langste
Anreisesgtrecke, gefolgt von Niedertsterreich und Kirnten (6,6
Kilometer). Der geringste Weg mu8 vom Wiener Iehrling mit 4,7
Kilometern zuriickgelegt werden, um zu seiner Lehrstdtte zu gelan-
gen. Die Entfernung zwischen Wohn— und Ausbildungsstelle betridgt
im Osterreichischen Durchschnitt 5,88 Kilometer.

Die beiden Tabellen legen nahe, den Zusammenhang zwischen Zeit-
und Kilometeraufwand zu bestimmen. Dabei ergibt sich, daB8 Zeit
und Kilometer schwach bzw. gering negativ miteinander korrelieren
(r= -0,28), was besagt, daB fir kiirzere Entfernungen eher mehr
Zeit Dbenotigt wird als flir ldngere. Am Beispiel der Bundeshaupt-
stadt ergibt sich ein scheinbares Paradoxon, da der Lehrling zwar
in geringster Entfernung seiner Lehrstdtte wohnt, aber die meiste
Zeit benttigt, zu dieser zu gelangen.
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Graphik 5: Prozentsdtze der tagespendelnden Iehrlinge anhand der
einzelnen Bundeslénder (Quelle: Volkszdhlung 1981,
Osterr.Stat.Zentralamt)
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Der groBte Prozentsatz an Tagespendlern ist in Wien mit % % zu
verzeichnen, gefolgt von Vorarlberg und Tirol. Die geringste An-
zahl an tagespendelnden Iehrlingen weist das Burgenlend (rund
75 #) auf.

Um der Frage nachzugehen, ob die Anzahl der Tagespendler unter
den Lehrlingen in den einzelnen Bundesléndern eher mit dem Zeit-
aufwand oder den zurlickzulegenden Kilometern zusammenhéingt, wur-
de die Korrelation zwischen dem Prozentsatz an Tagespendlern und
dem durchschnittlichen Zeitaufwand einerseits, dem prozentmédBigen
Anteil der Tagespendler und dem durchschnittlich zuriickgelegten
Weg andererseits berechnet. Dabei ergab sich eine niedrig nega-
tive Korrelation von r= -0,22 zwischen Zeitaufwand und Prozent-
satz der Tagespendler und eine hohe positive Wechselbeziehung
(r= 0,92) zwischen Kilometeraufwand und Anteil an Tagespendlern.
Dieses Ergebnis besagt, daB Lehrlinge den Weg zu ihrer Lehrstelle
nach den Kilometern, die sie zuriickzulegen haben, bewerten und
nicht nach der Zeit, die sie dorthin bendtigen. Der Lehrling
nimmt also lieber mehr Zeitaufwend in Keuf als groBe Entfernun-
gen. <%
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Als ndchstes soll untersucht werden, ob es in Usterreich Ver-
kehrsmittel gibt, die von Lehrlingen bevorzugt verwendet werden.
Existieren gewisse Verkehrskonstellationen, die das Tagespendeln
beglinstigen?

Graphik 6: Prozentuale Verteilung der von Lehrlingen verwendeten
Verkehrsmittel in den einzelnen Bundesléndern (Quelle:
Volkszshlung 1981, Usterr.Stat.Zentralamt)

kein Auto, Moped Eisenbahn U-Bahn Autobus Werksbus songtige
Verkehrs— Motorrad Schnellbahn | StraSenbehn 0-Bus Schulbus Verkehrs—
mittel Stadtbahn ) mittel

2,21 -(3) 34,51 (1) 2,62 (6) 0,16 (7) 28,10 (2) 4,49 (5) 5,91 (4)

B

X 19,46 (3) | 30,66 (1) 10,3 (4) - 2,3 (2) 3,84 (6) 7,36 (5)
X | 20,46 (2) | 35,19 (1) 15,77 (3) 0,84 (7) 15,29 (4) 2,58 (6) 9,92 (5)
o | 18,79 (2) | 3834 (1) 7,55 (5) 2,3 (7 18,73 (2) 3,91 (6) | 10,34 (4)
s 24,33 (3) | 29,47 (1) 6,22 (5) - 25,37 (2) 4,14 (6) 10,47 (4)
st | 16,91 (2) [ 29,77 (1) 6,05 (5) 2,82 (6) 18,89 (2) 2,% (7) 8,88 (4)
v 19,96°(2) | 36,52 (1) 4,49 (6) - 11,88 (4) 8,9 (5) - | 18,26 (3)
T 25,24 (2) 26,38 (1) 6,92 (6) 1,00 (7) 22,76 (3) 7,32 (5) 19,38 (4)
v 14,72 (2) 1,77 (4) 9,93 (5) 47,48 (1) 14,53 (3) 0,41 (7) 1,15 (6)
6 19,92 31,09 9,12 1,61 19,59 3,56 9,04

Usterreichweit gilt, da8 jeder dritte in der Lehrausbildung be-
findliche Jugendliche zum Erreichen des Arbeitsplatzes ein pri-
vates Fahrzeuge wie Auto, Moped oder Motorrad verwendet, 20 % der
lehrlinge geben an, zu FuB (also ohne Beniitzung eines

Verkehrsmittels) zu dieser zu gelangen. Das bedeutet, daB mehr
als die HHlfte der Iehrlinge keine Gffentlichen Verkehrsmittel
verwenden. Das 'beliebteste" offentliche Verkehrsmittel stellt
der Autobus (incl. O-Bus) mit rund 20 % dar, wihrend Eisenbahn

<*> Zur Erkldrung der Korrelation sei gesagt, daB sie unter
folgender Hypothese berechnet wurde: In den Bundesldndern
gibt es umso mehr Tagespendler, je geringer ihr Zeit-
bzw. Kilometeraufwand ist. Rangkorrelationen wurden ermit-
telt, wobei eine positive Wechselbeziehung so zu deuten wire,
daB es umso mehr Tagespendler gibt, je geringer die zurlickzu~
legende Kilometeranzahl ist.
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und Schnellbehn, U-Bshnen, StraBen- oder Stadtbahnen sowie Werk-
oder Schulbusse ebensoviele Lehrlinge befordern. Werden die son-
stigen Verkehrsmittel nicht als offentliche gezihlt, ergibt sich
ein Verhdltnis der privaten zu den offentlichen Verkehrmitteln
von 1,5 : 1. Die geringe Attraktivitdt des offentlichen Verkehrs-
mittels ist evident, auch aus der bundesléznderméBigen Verteilung
ist eindeutig der Trend zum privaten Fahrzeug zu erkennen. Ledig-
lich in der Bundeshauptstadt werden von der Mehrzahl der Iehrlin-
ge U-Bahn sowie StraBen- oder Stadtbahnen frequentiert. Ebenfalls
auffillig erscheint die Tatsache, da8 "kein Verkehrsmittel benii-
tzen" immer an forderster Stelle der Haufigkeit rangiert: Im
Burgenland, in Kdrnten, der Steiermark und Salzburg an dritter,
in den anderen Bundeslidndern durchwegs an zweiter Stelle.

Anhand dieser Erkenntnisse, sowie des Umstandes, daB8 rund 50 %
der Lehrlinge kein ©ffentliches Verkehrsmittel in Anspruch neh-
men, stellt sich mun die Frage, wie unabhingig diese Gruppe der
Jugendlichen bei der Wahl ihrer Verkehrsmittel ist. Wie weit
werden sie gezwungen, private Fahrzeuge zu beniitzen?

Graphik 7: Progzentuale Verteilung der von den ILehrlingen verwen-
deten Verkehrsmitteln in den ILandeshauptstédten (Quel-
le: Volkszshlung 1981, Usterr.Stat.Zentralamt)

7 kein Anw Eisendbahn U-Bahn Autobus Werisbus sonatigs
erkehro- Mo Schnellbahn | StraSenbahn O-Bus Schlbus Verkehrs-
nittel Stadtbahn mittel
Elgenstadt 34,95 36,89 0,97 - 19,42 1.9 5.8
Greg 18,98 30,06 0,49 21,80 17,0 0,47 10,47
Innsbruck 23,43 24,72 1,12 6,90 20 2,09 10,43
Kagenfurt 20,39 33,01 1,00 - 32,87 0,40 12,28
Linz 13,69 24,33 W93 20,64 3,7 o, 5,88
Salzburg 17,7 31,09 0,57 - 31,17 0,73 12,69
Vien 14,72 1", 7 9,93 47,48 14,53 0,41 1,15
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Graphik 8: Verhdltnis der Verwendung offentlicher sowie privater
Verkehrsmittel in diesen Landeshauptstédten (Quelle:
Volkszshlung 1981, Usterr.Stat.Zentralamt)

EISENSTADT [ //// /// - /////// // ///// o ////
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KLAGENFURT

LINZ

SALZBURG

WIEN

Sffentliche Verkehrsmittel

//////4_ private Verkehrsmittel
sonstige Verkehrsmittel

Ammerkung: Unter die Kategorie "sonstige Verkehrsmittel" fallen
Lehrlinge, die ihre Ausbildungsstelle mit Fahrrad und
dergleichen erreichen, aber auch Personen, die keine
Angaben iiber das von ihnen beniitzte Verkehrsmittel
gemacht haben. '

Diese Ergebnisse zeigen, daB ILehrlinge nicht nur in den Bundes-

léndern, sondern auch in der Mehrzahl der ILandeshauptstddte dem

privaten Verkehrsmittel den Vorzug geben. Nur am Beispiel der

Stedte Wien und Linz wird deutlich, da8 offentliche Verkehrsmit-

tel durchaus attraktiv sein konnen: Immerhin wird in der Bundes-

hauptstadt das Angebot der offentlichen Beforderung von rund drei

Viertel der Lehrlinge ausgeniitzt.

In diesem Zusammenhang soll der Frage nachgegangen werden, inwie-—
weit die Wahl des Verkehrsmittels durch die Kriterien Zeitaufwand
bzw. Kilometeranzahl beeinfluBbar ist.

16




Graphik 9: Abhiéngigkeit der Wahl des offentlichen Verkehrsmittels
von den Kriterien Zeitaufwand und Entfernung anhand
von Daten der Bundeslénder (Quelle: Volksziéhlung 1981,
Osterr.Stat. Zentralamt)

Wahl dffentlicher | durchschnittlicher | durchschnittliche
Verkehramittel Zeiteufwand in Entferming in
in Prozent Minuten Kilometer
35,37 (5) 14,48 (2) 7,19 (9)
K 42,52 (8) 21,74 (8) 6,56 (7)
X0 34,42 (4) 18,76 (5) 6,62 (8)
00 32,54 (3) 18,09 (4) 5,99 (5)
8 35,73 (6) 19,06 (6) 5,48 (3)
St 30,26 (2) 20,43 (7) 6,17 (6)
v 38,01 (7) 17,38 (3) 5,62 (4)
T 25,27 (1) 13,02 (1) 5,05 (2)
| 72,35 (9) 32,92 (9) 4,69 (1)

Ammeriang: Die Klemmerwerte beziehen sich suf den jewelligen Rangplate

Wird die Korrelation zwischen Prozentsatz der Wahl offentlicher
Verkehrsmittel und dem durchschnittlichen Zeitaufwand berechnet,
ergibt sich ein positiver Zusammenhang von r= 0,92. Das bedeutet:
Je hdufiger Lehrlinge offentliche Verkehrsmittel verwenden, umso
mehr Zeit benttigen sie, um zu ihren lehrstellen zu gelangen,
andererseits zeigt die Wechselbeziehung zwischen dem Prozentsatz
der Wahl offentlicher Verkehrsmittel und der durchschnittlichen
Kilometeranzahl den entgegengesetzen Trend, dieser Zusammenhang
ist negativ mit r= -0,40. Lehrlinge nehmen also bei kurzen Strek-
ken hdufiger offentliche Verkehrsmittel in Anspruch als bei luén-
geren.

Diese Vermutung soll nun aufgrund statistischer Daten der landes-
hauptstéddte Eisenstadt, Innsbruck, Graz, Klagenfurt, Linz, Salz-
burg und Wien auf ihre Aussagekraft iiberpriift werden.
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Graphik 10: Abhéngigkeit der Wahl offentlicher Verkehrsmittel von
den Kriterien Zeitaufwand und Entfernung anhand von
Daten der Landeshauptstddte (Quelle: Volkszzhlung
1981, Osterr.Stat.Zentralamt)

Wahl dffentlicher | durchschnittlicher | durchschnittliche
Verkehrsmittel Zeitaufwand in Entfernung in
in Prozent Minuten Kilometer
Pisenstadt 22,33 (1) 12,78 (1) 5,56 (7)
Graz 40,49 (4) 23,05 (5) 4,29 (1)
Innsbruck 41,41 (5) 20,35 (3) 4,35 (2)
Klagenfurt 34,27 (2) 18,63 (2) 4,73 (6)
Linz 56,11 (6) 23,32 (6) 4,72 (5)
Salzburg 38,47 (3) 21,04 (4) 4,62 (3)
Wien 72,35 (7) 32,92 (7) 4,69 (4)

Anmerkung: Die Klammerwerte beziehen sich auf den jeweiligen Rangplatz

Wird analog vorheriger Ermittlung wieder die Korrelation zwischen
Prozentsatz der Wahl offentlicher Verkehrsmittel und dem durch-
schnittlichen Zeitaufwand berechnet, bedingen einander die Argu-
mente mit einem htheren Zusammenhang von r= 0,89. Dieses Ergebnis
bestdtigt die Hypothese: Wenn Lehrlinge hdufiger offentliche Ver-
kehrsmittel beniitzen, dann brauchen sie auch durchschnittlich
mehr Zeit zu ihren Ausbildungsstdtten.

Ebenso wie bei den Bundesléndern ist die Korrelation. zwischen
Prozentsatz offentlicher Verkehrsmittel und der durchschnittli-
chen Kilometeranzahl wieder negativ (r= -0,43). Diese Abhiingig-
keit ist zwar nicht so signifikent wie die vorherige, 1#€8t aber
vermuten, daB nicht ausschlieBlich die Entfernung zwischen Woh-
nung und Lehrstelle die Ursache bietet, hdufiger private als
offentliche Verkehrsmittel zu verwenden. Trotzdem diirfte die Ki-
lometeranzahl eine nicht zu unterschitzende Rolle bei der Wahl
des Verkehrsmittels spielen.

Lassen sich aber auch die umgekehrten Ergebnisse verifizieren? Um
dieser Frage nachzugehen, werden die Prozentsdtze der Wahl priva-
ter Verkehrsmittel (Kategorie "sonstige Verkehrsmittel" ausge-
klammert) mit dem Zeitaufwand und der Kilometeranzahl korreliert
und dabei ergibt sich: Je hidufiger lehrlinge private Verkehrs-
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mittel verwenden, umso weniger Zeit benctigen sie durchschnitt-
lich zu ihren Ausbildungsstétten. Das ist ein negativer Zuseammen-
hang, der bei den Bundesléndern r= -0,94 und bei den vorher er-
wdhnten sieben Landeshauptstédten r= -0,96 betridgt. Diese Ergeb-
nisse bedeuten, daB die vorherige Hypothese durch eine zweite zu
erganzen wire, die folgendermaBen lautet: Wenn Lehrlinge hdufiger
private Verkehrsmittel beniitzen, dann brauchen sie im Durch-
schnitt weniger Zeit zu ihren Iehrstellen. Es erscheint plausi-
bel, daB Lehrlinge bei kurzen Strecken zu FuB gehen und bei
groBeren Entfernungen Auto, Moped oder Motorrad beniitzen. Anslog
ergibt sich Jjetzt zwischen Prozentsatz der Wahl privater Ver-
kehrsmittel und der Kilometeranzahl eine positive. Korrelation,
die bei den Bundesldéndern r= 0,56 und bei den sieben Landeshaupt-
stddten r= 0,72 betrigt. Es 148t sich sogar zeigen, daB die Heu-
figkeit der Beniitzung von Auto, Moped und Motorrad mit der Ent-
fernung zu der Ausbildungsselle zusemmenhéngt. In den Bundes-
léndern ist die Korrelation r= 0,67 und in den sieben Landes-—
hauptstéddten r= 0,48. Dieses Ergebnis ktnnte man so interpretie-
ren: Bei Ilehrlingen besteht die Tendenz, griBere - Entfernungen
hiufiger mit privaten Verkehrsmitteln wie Auto, Moped oder Mo-
torrad zuriickzulegen. Die Ursachen dieses Verhaltens sowie die
geringe Ausniitzung offentlich angebotener Personenbefdrderung
werden spdter noch zu priifen sein.

Werden fur die Unteruchung weitere Faktoren herangezogen, die mit
dem Tagespendeln in Zusammenhang stehen, stellt sich die Prage,
inwie weit die Haltestellenzuginglichkeit im offentlichen Verkehr
<*> EinfluB auf die Huufigkeit der Beniitzung offentlicher Ver—
kehrsmittel bzw. auf die des Tagespendelns hat.

Die Zugdnglichkeit zu den Stationen des offentlichen Verkehrs
zdhlt neben der Anzahl (Bedienungshiufigkeit), der tageszeitli-
chen Verteilung der angebotenen Verbindungen sowie dem Zeitauf-
wend zur Erreichung der Fahrziele (Fahrzeit) zu den Kriterien,
mit denen die Erreichbarkeitsverhdltnisse im offentlichen Verkehr
in der Regel beschrieben werden.

<*> Haltestellenzuginglichkeit im tffentlichen Verkehr 1981, OPOK
EDV-Graphik, Wien 1984
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Hiebei wird der Zuginglichkeitsgrad, gemessen am Anteil der Wohn-
bevolkerung (in Prozent), die von ihrem Wohnort einen (zumutba-
ren) Zugangsweg von maximal 1500 Metern zur nichsten Station von
Bus, Regionalbus oder immerstddtischen Verkehrsmittel het, ange-
nommen.

In OUsterreich wohnten im Jahre 1981 insgesamt 9 % der Wohnbevol-
kerung auBlerhalb dieser zumutbaren Entfernung zur nichsten Sta-
tion eines ©ffentlichen Verkehrsmittels.

Graphik 11: Verhdltnis der Haltestellenzuggnglichkeit unter Riick-
sichtnahme auf Tagespendler sowie die Beniitzung 6f-
fentlicher bzw. privater Verkehrsmittel, angegeben in
Prozent der Lehrlinge firr die einzelnen Bundesldnder
(Quelle: Volkszshlung 1981, OUsterr.Stat.Zentralamt)

Haltestellen- | Huufigkeit an Beniitzung Benlitzung
zZugiinglichkeit | Tagespendlern toffentlicher privater
Verkehrsmittel | Verkehramittel

B 95,28 74,84 35,37 58,72
X 85,9 81,88 42,52 50,12
N 90,35 81,19 34,42 55,65
(0] 84,39 82,9 32,54 57,13
8 83,33 84,13 35,74 53,80
St 85,03 80,83 30,26 46,68
v 91,39 87,02 38,01 51,62
T 96,84 8,92 25,27 56,48
W 98,48 %4,93 72,35 26,48

Anmerkung: Die Klammerwerte beziehen sich auf den jeweiligen Rangplatz

Un den EinfluB der einzelnen Werte aufeinander zu bestimmen,
werden wieder Korrelationen ermittelt.
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Graphik 12: Korrelationen anhand der nach Graphik 11 ermittelten
bundesweiten Durchschnittsprozentsdtze fiir die Krite—
rien Haltestellenzuginglichkeit, Hdufigkeit der
Tagespendler und Beniitzung offentlicher sowie priva~
ter Verkehrsmittel

HALTESTELLEN- HAUFIGKEIT
ZUGANGLICH- DER TAGES-
KEIT PENDLER
o~ ]
< ~
o o]
1
BENUTZUNG BENUTZUNG
OFFENTLICHER PRIVATER
VERKEHRSMITTEL VERKEHRSMITTEL

Die Ergebnisse zeigen, daB eine bessere Haltestellenzugdnglich-
keit im 8ffentlichen Verkehr geringen EinfluB sowohl auf die
Anzahl der Tagespendler als auch auf die Verwendung offentlicher
Verkehrsmittel hat (r= 0,46 bzw. r= 0,42) und erwartungsgemidB
gering negativ mit der Wahl privater Verkehrsmittel zusammenhidngt
(r= -0,35). Andererseits korreliert Tagespendeln mehr mit der
Wahl offentlicher Verkehrsmittel (r= 0,60), das bedeutet: Die
Zahl der Tagespendler ist umso groBer, je hdufiger Lehrlinge
offentliche Verkehrsmittel verwenden. Umgekehrt besteht eine ne-
gative Wechselbeziehung zwischen der Anzahl der Tagespendler und
der Wahl privater Verkehrsmittel (r=-0,70). Bs gibt umso weniger
Tagespendler, je mehr Lehrlinge private Verkehrsmittel verwenden.

2.) Das Pendeln der ILehrlinge in den politischen Bezirken Uster-
reichs

Anhand statistischer Daten einer Sonderauswertung der Volkszih-—

lung 1981 des USTZ wurden Abbildungen gefertigt, die im Anhang zu
finden sind: Abbildung 1 zeigt den Prozentsatz der tagespendeln-
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den Lehrlinge, aufgeschliisselt nach den jeweiligen politischen
Bezirken Usterreichs. Abbildung 2 veranschaulicht die Anzshl der
Nichttagespendler unter den Iehrlingen in Abhingigkeit der poli-~
tischen Bezirke. Die Abbildungen 3 bis 6 enthalten, unter Riick-
sichtnehme auf die politischen Bezirke, jenen prozentualen Anteil
an ILehrlingen, die tégliche Entfermungen bis 10 Kilometer, zwi-
schen 10 und 50 Kilometer, von 50 bis 100 Kilometer sowie dariiber
hinausgehende Strecken zuriicklegen miissen, um zu ihrer Iehrstelle
zu gelangen. Diese Schaubilder wurden nach Problemgebieten unter-
sucht und die zugehorigen Bezirke nach der Anzahl der Tages- und
Nichttagespendler, der Entfermung und dem Zeitaufwand dieser pen-—
delnden Jugendlichen sowie den am hiufigsten verwendeten Ver—
kehrsmitteln beschrieben.

2.a) Wien mit seinem Rinsugsbereich

Tagespendlerfrequenz iber 90 % bei gleichzeitiger Nichttages-
pendlerhziufigkeit unter 5 %:

WIEN (einschlieBlich aller Gemeindebezirke):

94,9 # der Lehrlinge sind Tages- und 1,7 % Nichttagespendler.
95,9 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 3,5 % zwischen 10 und
49 km, 0,3 % zwischen 50 und 99 km und 0,3 % tiber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrigt
32,9 Minuten. Fur die Zurlicklegung des Weges zur Arbeitsstitte
entfallen die héufigsten Nennungen auf U-Bahn, StraBen- und
Stadtbahn mit 47,5 %, den Bus mit 14,5 %, "kein Verkehrsmittel"
mit 14,7 % sowie Auto, Moped und Motorrad mit 11,8 %

Politscher Bezirk WIEN-UMGEBUNG:

92,9 # der Lehrlinge sind Tages- und 2,1 % Nichttagespendler.
58,0 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 47,7 % zwischen 10 und
49 km, 0,1 % zwischen 50 und 99 km und 0,2 % iber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrigt
33,0 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstitte
entfallen die hdufigsten Nennmungen auf den Bus mit 31,6 %, Auto,
Moped und Motorrad mit 18,9 %, Eisenbshn und Schnellbahn mit 18,3
% sowie "kein Verkehrsmittel" mit 16,1 %.
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Politscher Bezirk MODLING:

93,5 % der Lehrlinge sind Tages- und 1,9 % Nichttagespendler.
78,2 % haben Pendlerentfernungen bis 9 lm, 21,5 % zwischen 10 und
49 m, 0,1 % zwischen 50 und 99 km und 0,2 % iiber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrigt
24,1 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstatte
entfallen die h#ufigsten Nennungen auf den Bus mit 32,3 %, Auto,
Moped und Motorrad mit 27,4 %, "kein Verkehrsmittel" mit 17,5 %
gsowie Eisenbahn und Schnellbahn mit 13,4 %

Politscher Bezirk BRUCK/LEITHA:

91,3 % der Lehrlinge sind Tages— und 3,3 % Nichttagespendler.
52,3 % heben Pendlerentfernungen bis 9 km, 46,8 % zwischen 10 und
49 ¥m und 0,6 % zwischen 50 und 99 km zuriickzulegen . Der durch-
schnittliche Zeitaufwand der Pendler betridgt 22,2 Minuten. Fir
die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstdtte entfallen die hiu-
figsten Nenmungen auf die Eisenbahn mit 29,7 %, Auto, Moped und
Motorrad mit 24,5 %, den Bus mit 19,0 % sowie "kein Verkehrsmit-
tel" mit 18,2 %

Politscher Bezirk BADEN:

91,9 % der Lehrlinge sind Tages- und 2,7 % Nichttagespendler.
73,1 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 26,6 % zwischen 10 und
49 km, 0,2 % zwischen 50 und 99 km und O,1 % iiber 100 km zuriick-
zulegen. Die am hdufigsten beniitzten Verkehrsmittel sind Auto,
Moped und Motorrad mit 34,5 %, Eisenbahn und Schnellbahn mit 16,7
% sowie "kein Verkehrsmittel" mit 16,0 %

Tagespendlerfrequenz zwischen 80 und 90 %:

Politscher Begzirk GANSERNDORF:

89,0 % der Lehrlinge sind Tages— und 5,3 % Nichttagespendler.
46,3 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 50,9 % zwischen 10 und
49 km, 2,5 % zwischen 50 und 99 km und 0,4 % ilber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrédgt
27,0 Mimuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstédtte
entfallen die hiufigsten Nennungen auf Eisenbahn und Schnellbahm
mit 34,1 %, Auto, Moped und Motorrad mit 24,8 %, 'kein Verkehrs-
mittel" mit 15,5 % sowie den Bus mit 12,8 %
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Politscher Bezirk MISTELBACH/ZAYA:

82,2 % der ILehrlinge sind Tages- und 11,5 % Nichttagespendler.
56,3 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 37,5 % zwischen 10 und
49 km, 5,6 % zwischen 50 und 99 km und 0,5 % ilber 100 km zuriick-
zulegen. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstédtte entfal-
len die haufigsten Nenmungen auf den Bus mit 33,6 %, Auto, Moped
und Motorrad mit 26,6 %, "kein Verkehrsmittel" mit 17,2 % sowie
Eisenbahn und Schnellbahn mit 9,3 %

Politscher Bezirk KORN

80,4 % der Lehrlinge sind Tages- und 3,4 % Nichttagespendler.
70,1 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 29,0 % zwischen 10 und
49 ¥m, 0,5 % zwischen 50 und 99 km wnd 0,4 % iiber 100 km zurtick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betragt
22,3 Minuten. Fir die Zurlicklegung des Weges zur Arbeitsstidtte
entfallen die hiufigsten Nennungen auf Eisenbahn und Schnellbahn
mit 26,1 %, Auto, Moped und Motorrad mit 22,1 %, "kein Verkehrs—
mittel" mit 25,4 % sowie den Bus mit 16,6 %

Politscher Begirk TULIN:

85,5 # der Lehrlinge sind Tages- und 4,9 % Nichttagespendler.
57,3 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 41,8 % zwischen 10 und
49 km, 0,7 % zwischen 50 und 99 km und 0,1 % iber 100 km zurlick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrégt
24,1 Mimuten. Fir die Zurlicklegung des Weges zur Arbeitsstitte
entfallen die hiufigsten Nennungen auf die Eisenbahn mit 31,5 %,
Auto, Moped und Motorrad mit 26,5 %, den Bus mit 16,3 % sowie
"kein Verkehrsmittel" mit 15,7 %

2.b) Die Problemgebiete

Die in diesem Abschnitt beschriebenen Gebiete werden als Problem-
regionen angesehen, da bundesweit der Anteil an Tagespendlern
unter den Lehrlingen em geringsten, der der Nichttagespendler am
hochsten liegt. Dazu zehlen folgende politische Bezirke: In Ober—
Osterreich Freistadt und Rohrbach, in Niedertsterreich Zwettl,
Waidhofen/Thaya und Horn, im Burgenland Oberpullendorf, Giissing
und Jennersdorf, in der Steiermark Hartberg, Feldbach, Radkers-
burg und Murau, in Kdrnten Hermagor und St.Veit/Glan, in Salzburg
Tamsweg sowie in Tirol Lienz.
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Politscher Bezirk FREISTADT: )

66,1 % der lehrlinge sind Tages- und 24,1 % Nichttagespendler.
54,6 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 42,1 % zwischen 10 und
49 ¥m, 1,1 % zwischen 50 und 99 km und 2,1 % iber 100 km zurtick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrédgt
20,1 Minuten. Fir die Zurlicklegung des Weges zur Arbeitsstatte
entfallen die h#ufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 37,5 %, den Bus mit 21,4 %, "kein Verkehrsmittel" mit 24,2 %
sowie die Eisenbahn mit 8,7 %

Politscher Bezirk ROHRBACH:

64,5 % der Lehrlinge sind Tages- und 25,5 % Nichttagespendler.
61,7 % haben Pendlerentfernungen bis 9 ¥m, 32,3 % zwischen 10 und
49 ¥m, 4,9 % zwischen 50 und 99 km und 0,8 % ilber 100 km zurtick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betragt
14,1 Minuten. Fur die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstétte
entfallen die hiufigsten Nennungen euf Auto, Moped und Motorrad
mit 52,6 %, "kein Verkehrsmittel" mit 26,4 %, den Bus mit 10,5 %
gowie Werk- und Schulbus mit 4,8 %

Politscher Bezirk ZWETTI:

54,0 % der lehrlinge sind Tages- und 33,8 % Nichttagespendler.
53,0 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 26,8 % zwischen 10 und
49 ¥m, 13,0 % zwischen 50 und 99 km und 7,2 % iiber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeiteufwand der Pendler betrégt
13,9 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstétte
entfallen die hzufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 53,7 %, "kein Verkehrsmittel" mit 31,1 %, den Bus mit 5,9 %
sowie sonstige Verkehrsmittel mit 3,9 %,

Politscher Bezirk HORN:

68,2 % der lehrlinge sind Tages- und 21,0 % Nichttagespendler.
65,4 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 18,2 % zwischen 10 und
49 ¥m, 14,8 % zwischen 50 und 99 km und 1,7 % ilber 100 km zuriick—
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrdgt
12,6 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstidtte
entfallen die hdufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 30,4 %, den Bus mit 8,0 % sowie die Eisenbahn mit 4,9 %
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Politscher Bezirk WATDHOFEN/THAYA:

62,6 % der Iehrlinge sind Tages- und 21,7 % Nichttagespendler.
69,8 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 15,5 % zwischen 10 und
49 km, 5,8 % zwischen 50 und 99 km und 8,9 % iiber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrédgt
13,4 Mimten. Fir die Zurlicklegung des Weges zur Arbeitsstitte
entfallen die h#ufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 48,1 %, "kein Verkehrsmittel" mit 32,3 %, den Bus mit 12,7 %
sowie sonstige Verkehrsmittel mit 2,9 %

Politscher Bezirk GUSSING:

68,9 % der Iehrlinge sind Tages- und 23,0 % Nichttagespendler.
64,5 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 19,4 % zwischen 10 und
49 km, 2,6 % zwischen 50 und 99 km und 13,2 % iiber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrégt
13,2 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstidtte
entfallen die hdufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 58,4 %, "kein Verkehrsmittel" mit 20,3 %, den Bus mit 14,3 %
sowie sonstige Verkehrsmittel mit 5,0 %

Politscher Bezirk JENNERSDORF:

61,7 % der Iehrlinge sind Tages- und 33,0 % Nichttagespendler.
55,4 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 17,3 % zwischen 10 und
49 ¥m, 13,4 % zwischen 50 und 99 km wd 13,3 % iiber 100 km zu~
riickzulegen. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstétte
entfallen die hdufigsten Nenmungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 50,8 #, den Bus 19,6 %, "kein Verkehrsmittel" mit 14,1 %
sowie sonstige Verkehrsmittel mit 9,2 %

Politscher Bezirk OBERPULLENDORF:

64,9 % der Iehrlinge sind Tages- und 30,4 % Nichttagespendler.
52,1 4 haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 22,7 ¥ zwischen 10 und
49 km, 24,7 % zwischen 50 und 99 km und 0,5 % ilber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrédgt
13,6 Minuten. Fur die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstatte
entfallen die hdufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 35,8 4, den Bus mit 31,2 %,"kein Verkehrsmittel" mit 22,7 %
sowie sonstige Verkehrsmittel mit 4,6 %
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Politscher Bezirk FELDBACH:

73,5 # der Iehrlinge sind Tages- und 21,8 % Nichttagespendler.
63,2 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 33,5 % zwischen 10 und
49 km, 0,8 % zwischen 50 und 99 km und 2,4 % iber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrégt
18,7 Mimuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstatte
entfallen die h#ufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 57,3 %, "kein Verkehrsmittel" mit 12,5 %, den Bus mit 10,8 %
sowie die Eisenbahn mit 8,6 %

Politscher Bezirk HARTHERG:

66,0 % der Lehrlinge sind Tages- und 27,0 # Nichttegespendler.
66,5 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 21,9 % zwischen 10 und
49 xm, 7,4 % zwischen 50 und 99 km und 2,7 % iber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrigt
16,0 Minuten. Fur die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstitte
entfallen die hdufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 55,6 %, "kein Verkehrsmittel" mit 21,0 %, den Bus mit 13,9 %
sowie sonstige Verkehrsmittel mit 5,3 %

Politscher Bezirk MURAU:

58,5 % der Iehrlinge sind Tages- und 35,1 % Nichttagespendler.
54,2 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 33,1 % zwischen 10 und
49 km, 7,2 % zwischen 50 und 99 km und 4,3 % iber 100 km zuriick~-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrigt
19,9 Mimuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstatte
entfallen die hdufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 32,9 %, "kein Verkehrsmittel" mit 29,7 %, den Bus mit 20,8 %
sowie sonstige Verkehrsmittel mit 8,5 %.

Politscher Bezirk RADXERSBURG:

67,5 % der Lehrlinge sind Tages— und 27,8 % Nichttagespendler.
63,1 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 29,7 % zwischen 10 und
49 km, 3,0 % zwischen 50 und 99 km und 3,2 % ibber 100 km zZuriick—
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betridgt
13,4 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges =zur Arbeitsstatte
entfallen die hdufigsten Nemmungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 51,4 %, sonstige Verkehrsmittel mit 17,7 %, "kein Verkehrs—
mittel" mit 15,0 ¥ sowie den Bus mit 9,1 %
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Politacher Bezirk HERMAGOR:

74,5 % der Lehrlinge sind Tages- und 21,3 % Nichttagespendler.
58,7 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 32,8 % zwischen 10 und
49 km, 5,1 % zwischen 50 und 99 km und 3,4 % iiber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betragt
20,0 Minuten. Fir die Zurlicklegung des Weges zur Arbeitsstdtte
entfallen die hdufigsten Nennmungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 30,9 %, "kein Verkehrsmittel" mit 27,3 %, den Bus mit 17,6 %
sowie die Eisenbahn mit 15,1 %

Politscher Bezirk ST.VEIT/GLAN:

76,4 % der Lehrlinge sind Tages- und 20,0 % Nichttagespendler.
57,4 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 38,2 % zwischen 10 und
49 km, 1,7 % zwischen 50 und 99 km und 2,2 % ilber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrégt
21,8 Minuten. Fir die Zurlicklegung des Weges zur Arbeitsstdtte
entfallen die hdufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 26,3 %, den Bus mit 30,2 %, "kein Verkehrsmittel" mit 21,6 %
sowie die Eisenbahn mit 12,2 % '

Politscher Bezirk TAMSWEG:

69,0 % der Iehrlinge sind Tages- und 22,3 % Nichttagespendler.
74,1 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 16,0 % zwischen 10 und
49 km, 8,4 % zwischen 50 und 99 km und 1,5 % iiber 100 km zuriick—
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrégt
12,5 Minuten. Fir die Zurlicklegung des Weges zur Arbeitsstatte
entfallen die hdufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 35,8 %, "kein Verkehrsmittel" mit 33,8 %, sonstige Verkehrs-
mittel mit 16,8 % sowie den Bus mit 8,0 %

Politscher Bezirk LIENZ:

T4,2 % der lehrlinge sind Tages- und 20,4 % Nichttagespendler.
67,6 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 21,3 % zwischen 10 und
49 km, 4,5 % zwischen 50 und 99 km und 6,3 % iiber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrdgt
14,9 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstidtte
entfallen die hdufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 34,7 %, "kein Verkehrsmittel" mit 26,3 %, den Bus mit 19,6 %
sowie sonstige Verkehrsmittel mit 14,1 %
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2.c) Premdenverkehrsgebiete mit hischster Muchtigungsintensitst

An dieser Stelle werden die PFremdenverkehrsgebiete mit hochster
Nachtigungsintensitidt beschrieben. Zu diesen Regionen zidhlen fol-
gende politische Bezirke: Im Burgenland Rust (Stedt) und Neusiedl
am See, in Kdrnten Klagenfurt (Land), Spittal/Drau, Villach
(land), Volkermarkt und Feldkirchen i.K., in Oberdsterreich Gmun-
den und Vicklabruck, in der Steiermark Liezen, in Tirol Imst,
Kitzbiihel, Landeck, Reutte und Schwaz sowie in Vorarlberg Bludenz
und Bregenz.

Politscher Bezirk RUST:

80,8 % der Lehrlinge sind Tages- und 3,9 % Nichttagespendler.
76,9 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 19,3 % zwischen 10 und
49 xm und 3,9 % iiber 100 km zuriickzulegen. Der durchschnittliche
Zeitaufwand der Pendler betragt 10,5 Minuten. Fir die Zuriickle-
gung des Weges zur Arbeitsstétte entfallen die haufigsten Nenmun-
gen auf "kein Verkehrsmittel" mit 40,0 %, Auto, Moped und Motor-
rad mit 32,0 %, den Bus mit 24,0 % sowie Werk— und Schulbus mit
4,0 %.

Politscher Bezirk NEUSIEDL AM SEE:

81,0 % der Lehrlinge sind Tages- und 8,3 % Nichttagespendler.
58,7 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 30,5 & zwischen 10 und
49 xm, 10,6 % zwischen 50 und 99 km und 0,2 % iiber 100 km zuriick~
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrégt
16,5 Minuten. Fir die Zurlicklegung des Weges zur Arbeitsstatte
entfallen die hiufigsten Nenmungen auf den Bus mit 30,7 %, "kein
Verkehrsmittel" mit 27,1 %, Auto, Moped und Motorrad mit 19,16 %
sowie sonstige Verkehrsmittel mit 11,5 %

Politscher Bezirk KIAGENFURT (Iand):

85,1 % der Lehrlinge sind Tages- und 6,4 % Nichttagespendler.
67,5 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 30,4 % zwischen 10 und
49 ¥m, 0,7 % zwischen 50 und 99 km und 1,2 % ilber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrégt
26,7 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstdtte
entfallen die hdufigsten Nennungen auf den Bus mit 44,2 %, Auto,
Moped und Motorrad mit 25,8 %, "kein Verkehrsmittel" mit 15,5 %
sowie die Eisenbahn mit 7.2 %
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Politscher Bezirk SPITTAL/DRAU:

77,9 % der Lehrlinge sind Tages- und 18,7 % Nichttagespendler.
64,9 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 30,9 % zwischen 10 und
49 km, 2,5 % zwischen 50 und 99 km und 2,5 % iiber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler Dbetrédgt
21,0 Minmuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstéatte
entfallen die héufigsten Nennungen auf den Bus mit 25,9 %, "kein
Verkehrsmittel" mit 25,5 %, Auto, Moped und Motorrad mit 25,2 %
sowie die Eisenbahn mit 8,8 %

Politscher Bezirk VILIACH:

85,4 % der ILehrlinge sind Tages- und 10,5 % Nichttagespendler.
59,7 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 37,3 % zwischen 10 und
49 km, 1,2 % zwischen 50 und 99 km und 1,7 % ilber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrédgt
26,2 Minuten. Fir die Zurlicklegung des Weges zur Arbeitsstitte
entfallen die hszufigsten Nennungen auf den Bus mit 28,6 %, die
Eisenbahn mit 25,0 %, Auto, Moped und Motorrad mit 22,2 % sowie
"cein Verkehrsmittel" mit 15,1 %

Politscher Bezirk VOLKERMARKT:

81,1 % der Iehrlinge sind Tages- und 15,8 % Nichttagespendler.
59,5 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 37,1 % zwischen 10 und
49 ¥m, 1,7 % zwischen 50 und 99 km und 1,5 % iiber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrédgt
23,1 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstétte
entfallen die h#ufigsten Nennungen euf Auto Moped und Motorrad
mit 34,1 %, den Bus mit 32,4 %, "kein Verkehrsmittel" mit 12,3 %
sowie die Eisenbahn mit 9,8 %

Politscher Bezirk FELDKTRCHEN i.K.:

79,2 % der Iehrlinge sind Tages- und 17,0 % Nichttagespendler.
60,6 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 35,1 % zwischen 10 und
49 km, 0,6 % zwischen 50 und 99 km und 2,4 % iiber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betriagt
23,6 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstétte
entfallen die hdufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 28,3 %, den Bus mit 28,2 %, "kein Verkehrsmittel" mit 17,9 %
gsowie die Eisenbahn mit 16,9 %
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Politscher Bezirk GMUNDEN:

86,5 % der Lehrlinge sind Tages- und 6,1 % Nichttagespendler.
82,3 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 15,6 % zwischen 10 und
49 ¥m, 1,4 % zwischen 50 und 99 km und 0,8 % iber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrégt
15,7 Minuten. Fir die Zurlicklegung des Weges zur Arbeitsstédtte
entfallen die haufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 41,7 %, "kein Verkehrsmittel" mit 20,9 %, die Eisenbahn mit
10,8 % sowie den Bus mit 11,7 %

Politscher Bezirk VOCKLABRUCK:

87,4 % der Lehrlinge sind Tages- und 5,9 ¥ Nichttagespendler.
81,3 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 17,0 # zwischen 10 und
49 ¥m, 0,8 % zwischen 50 und 99 km und 0,7 % iber 100 km zuriick—
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrégt
14,4 Minuten. Rir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstitte
entfallen die hdufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 41,2 %, "kein Verkehrsmittel" mit 17,3 %, den Bus mit 13,7 %
sowie sonstige Verkehrsmittel mit 13,6 %

Politscher Bezirk LIEZEN:

76,0 % der Lehrlinge sind Tages- und 17,9 % Nichttagespendler.
69,3 % haben Pendlerentfermungen bis 9 km, 22,6 % zwischen 10 und
49 ¥m, 4,3 % zwischen 50 und 99 km und 3,0 % iiber 100 km zurick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrégt
15,9 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstdtte
entfallen die hdufigsten Nemnungen auf "kein Verkehrsmittel" mit
29,8 %, Auto, Moped und Motorrad mit 28,9 %, den Bus mit 22,8 ¥
sowie sonstige Verkehrsmittel mit 9,2 %

Politscher Bezirk IMST:

84,2 % der Lehrlinge sind Tages- und 11,3 % Nichttagespendler.
66,6 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 29,8 % zwischen 10 und
49 km, 1,6 % zwischen 50 und 99 km und 1,6 % iiber 100 km zurick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrégt
17,9 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitustédtte
entfallen die hidufigsten Nennungen auf "kein Verkehrsmittel" mit
25,2 %, Auto, Moped und Motorrad mit 23,9 %, den Bus mit 21,8 %
sowie Werk- und Schulbus mit 15,0 %
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Politscher Bezirk KITZBUHEL:

86,8 % der Lehrlinge sind Tages- und 6,6 % Nichttagespendler.
84,1 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 13,6 % zwischen 10 und
49 km, 1,1 % zwischen 50 und 99 km und 0,8 % iiber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrdgt
15,8 Mimuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstidtte
entfallen die hs#ufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 28,3 %, "kein Verkehrsmittel" mit 26,5 %, den Bus mit 14,5 %
sowie die Eisenbahn mit 12,3 %

Politscher Bezirk LANDECK:

79,2 % der Iehrlinge sind Tages- und 14,5 % Nichttagespendler.
74,3 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 20,7 % zwischen 10 und
49 km, 3,7 % zwischen 50 und 99 km und 0,8 % iber 100 km zuriick-
zulegen. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstdtte entfal-
len die hdufigsten Nennungen auf "kein Verkehrsmittel" mit 36,0
%, Auto, Moped und Motorrad mit 23,4 % sowie Werk- und Schulbus
mit 6,7 %

Politscher Bezirk REUTTE:

86,5 % der Lehrlinge sind Tages- und 5,7 % Nichttagespendler.
80,5 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 13,6 % zwischen 10 und
49 km, 0,5 % zwischen 50 und 99 km und 0,5 % ilber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrégt
12,4 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstitte
entfallen die heufigsten Nennungen auf Moped und Motorrad mit
27,2 %, "kein Verkehrsmittel" mit 22,8 %, sonstige Verkehrsmittel
mit 21,5 # sowie Werk- und Schulbus mit 17,4 %

Politscher Bezirk KUFSTEIN:

89,7 #% der Lehrlinge sind Tages- und 5,3 % Nichttagespendler.
86,3 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 10,7 % zwischen 10 und
49 km, 1,1 # zwischen 50 und 99 km und 0,4 % iber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrigt
15,6 Mimuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstitte
entfallen die hdufigsten Nennungen auf Auto, Moped urd Motorrad
mit 28,0 %, "kein Verkehrsmittel" mit 17,6 % sowie sonstige Ver-
kehrsmittel mit 14,7 %
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Politscher Bezirk SCHWAZ:

88,0 % der Lehrlinge sind Tages- und 6,4 % Nichttagespendler.
83,2 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 16,0 % zwischen 10 und
49 km, 0,4 % zwischen 50 und 99 km wnd 0,3 % iber 100 km zuriick~
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betragt
13,5 Minuten. Fir die Zurlicklegung des Weges zur Arbeitsstétte
entfallen die haufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 30,3 %, "kein Verkehrsmittel" mit 29,9 %, den Bus mit 14,7 %
sowie sonstige Verkehrsmittel mit 10,6 %

Politscher Bezirk BIUDENZ:

87,2 4 der Lehrlinge sind Tages- und 8,0 % Nichttagespendler.
84,3 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 14,8 % zwischen 10 und
49 km, 0,1 % zwischen 50 und 99 km und 0,9 % iber 100 km zuriick—
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betridgt
15,7 Mimaten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstatte
entfallen die hdufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 28,8 %, "kein Verkehrsmittel" mit 25,8 %, den Bus mit 15,6 %
sowie Werk- und Schulbus mit 11,2 %

Politscher Bezirk BREGENZ:

85,7 % der Lehrlinge sind Tages- und 7,4 % Nichttagespendler.
86,9 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 10,4 % zwischen 10 und
49 km, 0,5 % zwischen 50 und 99 km und 0,7 % iiber 100 km zuriick—
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betridgt
13,8 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstitte
entfallen die hdufigsten Nennmungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 34,9 %, "kein Verkehrsmittel" mit 20,5 %, sonstige Verkehrs-
mittel mit 18,6 % sowie den Bus mit 16,0 %

24d) Das Gebiet entlang der Mur-Miirzfurche

Hiezu zdhlen die politischen Bezirke Bruck/Mur, Judenburg, Knit-
telfeld, Leoben und Miirzzuschlag.

Politscher Bezirk BRUCK/MUR:

83,4% der lehrlinge sind Tages- und 9,9 % Nichttagespendler. Al-
le, in diesem Bezirk in der Lehrausbildung befindlichen Jugendli-
chen haben tigliche Pendlerentfernungen unter 10 km zurlickzule-
gen, um zu ihrer ILehrstelle zu gelangen. Der durchschnittliche
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Zeitaufwand der Pendler betrdgt 20,4 Minuten. Fir die Zuriickle-
gung des Weges zur Arbeitsstdtte entfallen die hiufigsten Nennun-
gen auf den Bus mit 33,5 %, "kein Verkehrsmittel" mit 24,5 %,
Auto, Moped und Motorrad mit 18,7 % sowie sonstige Verkehrsmittel
mit 12,7 %

Politscher Bezirk JUDENBURG:

78,7 % der Lehrlinge sind Tages- und 15,8 % Nichttagespendler.
75,3 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 15,4 % zwischen 10 und
49 km, 4,0 % zwischen 50 und 99 km und 5,1 % iiber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwend der Pendler betrdgt
18,5 Mimuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstitte
entfallen die hsufigsten Nenmungen auf "kein Verkehrsmittel" mit
32,5 %, Auto, Moped und Motorrad mit 24,4 %, den Bus mit 23,3 %
sowie sonstige Verkehrsmittel mit 9,9 %

Politscher Bezirk KNITTELFELD:

83,3 % der Lehrlinge sind Tages- und 10,9 % Nichttagespendler.
84,5 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 10,2 % zwischen 10 und
49 km, 2,5 % zwischen 50 und 99 km und 2,8 % iber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betridgt
14,3 Mimuten. Pir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstitte
entfallen die hsdufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 31,8 %, sonstige Verkehrsmittel mit 27,1 %, "kein Verkehrs-
mittel" mit 23,0 # sowie Werk- und Schulbus mit 12,6 %.

Politscher Bezirk LEOBEN: .

85,6 % der Iehrlinge sind Tages- und 10,4 % Nichttagespendler.
79,0 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 15,1 % zwischen 10 und
49 km, 2,5 % zwischen 50 und 99 km und 3,3 % iber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrdgt
19,4 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstidtte
entfallen die haufigsten Nennungen auf "kein Verkehrsmittel" mit
29,5 %, den Bus mit 28,3 %, Auto, Moped und Motorrad mit 18,5 %
sowie die Eisenbahn mit 12,7 %

Politscher Bemirk MURZZUSCHLAG:

82,8 % der Lehrlinge sind Tages- und 12,5 % Nichttagespendler.
75,1 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 19,1 % zwischen 10 und
49 km, 3,0 % zwischen 50 und 99 km und 2,9 % iber 100 km zuriick—
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zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrdgt
17,9 Minuten. Fir die Zuricklegung des Weges zur Arbeitsstétte
entfallen die hiufigsten Nennungen auf '"kein Verkehrsmittel" mit
26,0 %, Auto, Moped und Motorrad mit 23,2 %, die Eisenbahn mit
18,3 % sowie den Bus mit 16,2 .

2.e) Das Gebiet um die Bisenwurzen

Hiezu zghlen die politische Bezirke Steyr-Umgebung, Waidhofen
a.d. Ybbs, Amstetten und Scheibbs.

Politscher Bezirk STEYR (Land):

83,3 % der Lehrlinge sind Tages— und 7,6 % Nichttagespendler.
72,3 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 19,2 % zwischen 10 und
49 ¥m, 1,1 % zwischen 50 und 99 km und 1,2 % iber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrégt
20,4 Minuten. FRir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeltsstidtte
entfallen die hdufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 38,0 %, "kein Verkehrsmittel" mit 19,6 %, den Bus mit 16,2 %
sowie Eisenbahn mit 16,1 %

Politscher Bezirk WAIDHOFEN/YHES (Stadt):

81,4 % der Lehrlinge sind Tages- und 12,4 % Nichttagespendler.
83,9 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 9,8 % zwischen 10 und
49 km, 2,4 % zwischen 50 und 99 km und 3,9 % iiber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrdgt
14,8 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstédtte
entfallen die hd@ufigsten Nenmungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 44,8 %, "kein Verkehrsmittel" mit 25,5 %, sonstige Verkehrs-
mittel mit 22,6 % sowie Eisenbahn mit 5,2 %

Politscher Bezirk AMSTETTEN:

80,8 ¥ der Lehrlinge sind Tages- und 8,4 % Nichttagespendler.
74,9 % heben Pendlerentfernungen bis 9 km, 21,2 % zwischen 10 und
49 km, 1,5 % zwischen 50 und 99 km und 2,2 % iber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrdgt
16,9 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstidtte
entfallen die hdufigsten Nennungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 42,9 %, "kein Verkehrsmittel" mit 20,6 %, Eisenbahn mit 13,2
% sowie sonstige Verkehrsmittel mit 12,6 %

35




Politscher Bezirk SCHEIBBS:

74,9 % der Ilehrlinge sind Tages- und 15,3 % Nichttagespendler.
78,0 % haben Pendlerentfernungen bis 9 km, 16,5 % zwischen 10 und
49 km, 3,2 % zwischen 50 und 99 km und 2,0 % iber 100 km zuriick-
zulegen. Der durchschnittliche Zeitaufwand der Pendler betrégt
12,1 Minuten. Fir die Zuriicklegung des Weges zur Arbeitsstitte
entfallen die h#ufigsten Nennmungen auf Auto, Moped und Motorrad
mit 50,4 %, "kein Verkehrsmittel" mit 23,1 %, sonstige Verkehrs-
mittel mit 17,7 % sowie Eisenbahn mit 5,1 %

3.) Kriterien, die das Pendeln begjinstigen
Folgende Einfliisse beglinstigen das Pendeln:

* Das Angebot von mehreren giinstigen oder attraktiven Moglichkei-
ten verschiedener Verkehrsverbindungen zwischen Wohnsitz und
Ausbildungsstdtte des Lehrlings,

* eine kKleine oder mittlere, zwischen 10 und 50 Kilometer liegen-
de Entfermung zum Arbeitsplatz sowie

* die Kombination von ginstigen Moglichkeiten an verschiedenen
Verkehrsmitteln und eine geringe Kilometeranzahl.

Bereits die Nichterfiilllung oder nur teilweise Erfiilllung einer
dieser Kriterien wirkt sich negativ auf das Pendlerverhalten der
lehrlinge aus: Geringes Angebot an offentlichen Verkehrsmitteln ,
groBe Intervalle und oftmaliges Wechseln der Linie, was jedesmal
eine Verlingerung der Wegzeit bedeutet, sowie Entfernungen iiber
50 Kilometer veranlassen den lehrling, private Verkehrsmittel zu
verwenden. Trotzdem diirfte der Pendlerzeitaufwand eine, der Ent-
fermmng entgegengesetzte Rolle spielen: Nimmt der Iehrling lén-
gere Wegzeiten in Kauf, behzlt er seine Wahlfreiheit und kann
zwischen mehreren Ausbildungsmioglichkeiten auswdhlen. Ist hinge-
gen die lage der Wohn- bzw. Ausbildungsstelle durch schlechte
Verkehrsverbindungen gekennzeichnet, neigen Lehrlinge verstandli-
cherweise dazu, sich fiir geringere Wegzeiten zu entscheiden. Es
driangt sich die Klassifizierung in "freiwillige" und "unfreiwil-
lige" Pendler auf, die nur kontinuierlich mit allen Abstufungen
dazwischen gesehen werden kann. Das bedeutet: Am einen Ende die-
ser Skale haben Iehrlinge in zufdllig glinstiger réumlicher, wirt-
schaftlicher und verkehrstechnischer Lage die Moglichkeit, ihren
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zeit- bzw. kilometermdBigen Aufwand je nach Interesse zu bestim-
men, wihrend diejenigen, deren Wahl- und Entscheidungsfreiheit
durch ungiinstige Lage Schranken gesetzt sind, groBen Zeitaufwand
auf sich nehmen miigssen, um iiberhaupt in den Genul einer Ausbil-
dung zu gelangen. Die Skala der begiinstigten bzw. benachteiligten
Gebieten umfaBt in Osterreich folgende Gebiete: Als begiinstigt
wdren die Landes- und Viertelheuptstadte anzusehen, weiters Be-
zirke, die diese Stadte umgeben, die Fremdenverkehrsgebiete, das
Gebiet der Mur- und Miirzfurche sowie der ober- und niedertster-
reichische Eisenwurzen. Zu den benachteiligten Gebieten zdhlen
Zwettl, Oberpullendorf, Jennersdorf und Murau. Dies veranschauli-
chen die Abbildungen 1 und 2, die sich im Anhang dieser Studie
befinden.

4.) Vergleich des Pendlerverhaltens der Lehrlinge mit dem der
anderen Erverbstatigen

Die hier verwendeten Ergebnisse fiir Lehrlinge wurden schon im
Abschnitt: "Der Iehrling als Pendler" dargestellte umd sollen
jetzt der Vergleichspopulation der sonstigen Erwerbstétigen die-
nen. Die Daten, die in diesem Teil der Untersuchung angegeben
werden, stammen einerseits aus einer Sonderauswertung der Volks-—
zéhlung 1981 des OSTZ fiir lehrlinge, andererseits wurden auch
allgemeine Daten fir Pendler dieser Volkszeéhlung entnommen und
nach den Kriterien Zeitaufwand und Verkehrsmittel verglichen. Da
die Werte der Pendler jene fiir Lehrlinge beinhalten, wurden diese
subtrahiert, um die Daten der sonstigen Erwerbstdtigen zu erhal-
ten.

Graphik 13: Vergleich der Nichtpendler-, Tages— sowie Nichttages—
pendleranteile von Lehrlingen und sonstigen Erwerbs-
tdtigen (Quelle: Volkszshlung 1981, Osterr.Stat.Zen-

tralamt)
Tagespendler
Nicht; ler davon von .. bis .. Hinuten untarvegs | Hichttagespendler
in Ppr::“ [+] 16 n 46 61 in MF‘
in Prozent dbis bis bia bis und
15 b 45 60 mehr
Lehrlings 6,57 84,06 38,10 33,19 14,23 8,14 53 937
sonstige Brverbatiitige 18,58 14,17 41,60 733,06 13,68 6,70 4,9% 1.2
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Der durchschnittliche Pendlerzeitaufwand der Lehrlinge betragt

20,42 Mimuten,

der der ibrigen Erwerbstdtigen liegt rund eine

Minute darunter (19,31 Minuten).

Graphik 14: Durchschnittlicher Zeitaufwand fiir Lehrlinge und an-

dere Erwerbstdtige in den einzelnen Bundesléndern

(Quelle: Volkeszshlung 1981, Osterr.Stat.Zentralamt)
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Das Diagramm zeigt, daB8 Lehrlinge in allen osterreichischen Bun-

desldandern mit Ausnahme des Burgenlandes, dort liegt der durch-

schnittliche Zeitaufwand fir Brwerbstidtige (ohne ILehrlinge) iber

mehr Zeitaufwand in Kauf nehmen miissen als

dem der Lehrlinge,
andere Erwerbstdtige.

38




Graphik 15: Vergleich der Tagespendler unter Lehrlingen und son-

stigen Erwerbstdtigen in den einzelnen Bundesléndern
(Quelle: Volkszshlung 1981, Osterr.Stat.Zentralamt)
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Der Prozentsatz der tagespendelnden Lehrlinge liegt bundesweit

Uber dem der anderen Erwerbstitigen. Die Differenz diirfte, wie

bereits in der Einleitung zu diesem Kapitel erwshnt, durch das
verschiedene Alter der beiden Gruppen erkldrbar sein. Diese Ab-

weichung zwischen dem Prozentsatz der Tagespendler der lehrlinge

urd jenem anderer Erwerbstdtiger ist in Tirol mit iber 20 % am

groften, wihrend der Unterschied in der Bundeshauptstadt die ge-

ringste Gewichtung hat und unter 10 ¥ liegt.
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Graphik 16: Prozente der von den Erwerbstdtigen ohne ILehrlinge
beniitzten Pendlerverkehrsmittel fiir ganz Usterreich
(Quelle: Volkszshlung 1981, Osterr.Stat.Zentralamt)
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Anmerkung: Die Klemperwerte beziehen sich auf den Prozenteate der Lehrlinge

¥Wird die Tabelle der prozentualen Beteiligung der Erwerbstdtigen
(ohne Iehrlinge) an den Pendlerverkehrsmitteln bundesweit be—
trachtet, ergibt sich folgendes Bild: Rund drei Viertel dieser
Erwerbstédtigen verwenden private Fahrzeuge wie Auto, Moped oder
Motorrad, um zum Arbeitsplatz zu gelangen, der Anteil der Lehr-
linge an diesen Verkehrsmitteln betrdgt nur 50 % Die Verwendung
offentlicher Verkehrsmittel verhdlt sich umgekehrt proportional,
sie werden von 20 % der Erwerbstdtigen und 40 % der Lehrlinge in
Anspruch genommen. Anhand der Beniitzungsh@ufigkeit privater Ver-
kehramittel ersieht man, da8 in allen Bundesléndern, mit Ausnshme
des Burgenlandes und Tirols, dort wird der Arbeitsplatz von der
Mehrheit der Erwerbstétigen zu FuB erreicht, die Kategorie Auto,
Moped oder Motorrad vorrangig in Verwendung steht. Ebenfalls auf-
fdllig erscheint die Tatsache, daB sich diese Gruppe von Ver-
kehrsmitteln in Wien bei den Erwerbstdtigen groSter Ausniitzung
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erfreut, wahrend das private Verkehrsmittel bei Iehrlingen erst
an vierter Stelle rangiert, was sicherlich auch vom Alter und der
finaziellen Lage der Lehrlinge beeinfluBt wird.

5.) Vergleich des Pendlerverhaltens der Schiiler und Studenten mit
dem der Lehrlinge

Die hier verwendeten Daten wurden der Volkszzhlung 1981 des
Osterreichischen Statistischen Zentralamtes fiir Schiiler und Stu-
denten sowie einer Sonderauswertung dieser Volkszghlung fiir Lehr-

linge nach den Pendlerkriterien Zeitaufwand und Verkehrsmittel
entnommen.

Graphik 17: Vergleich der Nichtpendler-, Tages- und Nichttages-
pendleranteile von Schiilern, Studenten und Lehrlingen
(Quelle: Volkszshlung 1981, Osterr.Stat.Zentralamt)

SCHULER u.
STUDENTEN

LEHRLINGE

V//A Nichtpendler
Tagespendler
Nichttagespendler

Es zeigt sich, da8 die Gruppe der Schiiler und Studenten mit knapp
92 % Tagespendlern gegeniiber 84 % pendelnden Lehrlingen weit
mobiler ist, umgekehrt verhdlt sich der Fall bei der Anzahl an

Nichtpendlern: hier betrégt die Differenz immerhin das Achtzehn-
fache.
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Graphik 18: Vergleich der verschiedenen Pendlerprozentsdtze an-
hand der in Osterreich angebotenen Schultypen (Quel-
le: Volkszdhlung 1981, Usterr.Stat.Zentralamt)

Nmich tpeng;r mkwahl paggr Nichm der Pendlerzeitaufwand
er er er in Minuten

in Progent in Prozent :I.:MM Progent "

Volksschule 0,44 98,59 0,97 10,41

Hauptschule 0,29 98,29 1,42 13,21

Polytechnischer

IBhl'm 0,15 %'36 1,49 2,28

Sonderschule 2,96 87,9 9,05 18,56

Allgeneinbildende

hithere Schule °p21 92.48 7.3’ 2'34

Berufsbildende

nittlere und

hthere Schule 0,54 75,55 23,9 29,03

Hochschule umd

vervandte Lehr-

anstalt 0'31 wv“ 39!'6 8143

Anperkung: Die Klammerwerte beziehen sich auf den jeweiligen Rangplatz

Die Volksschiiler stellen einerseits mit rund 99 % den groten
Anteil der Tagespendler, andererseits findet man in der Gruppe
der Sechs- bis Zehnjéhrigen die wenigsten Nichttagespendler. Bei
den Studenten betréigt das Verhzltnis zwischen Tages- und Nichtte-
gespendlern 60 : 40, damit gibt es unter den Horern der Universi-
taten und verwandten Lehranstalten insgesamt gesehen die wenig-
sten Tagespendler bei gleichzeitiger Mehrheit an Nichttagespend—
lern. Der durchschnittliche Pendlerzeitaufwand liegt bei Volks-
schiillern mit rund 10 Minuten Wegzeit am untersten Ende der Skala,
wadhrend Studenten und Schiller berufsbildender mittlerer und hohe-
rer Schulen tdéglich fast die dreifache Zeit zuriicklegen miissen.
Die in der Lehrausbildung befindlichen Jugendlichen liegen stati-
stisch gesehen mit einem Anteil von 84 % Tagespendlern zu 10 %
Nichttagespendlern zwischen den Besuchern allgemeinbildender
hoherer Schulen und solchen von berufsbildenden mittleren umd
hoheren Schulen. Der durchschnittliche Zeitaufwand des Lehrlings
betrigt 20,42 Minuten, damit liegt er im mittleren Bereich der
Wegzeiten der Schiiler.
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Graphik 19: Prozentuale Haufigkeit der Verwendung der Pendlerver-
kehrsmittel von Schiilern und Studenten (Quelle:
Volksziéhlung 1981, Osterr.Stat.Zentralamt)
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Hier fdllt die Heufigkeit der Beniitzung offentlicher Verkehrsmit-
tel auf. Diese Tatsache 148t sich jedoch durch den Anreiz der
kostenlosen Schiilerstreckenkarte erkldren, die jeder Schiiler (und
Student) im Unterschied zu den Iehrlingen erhilt.

Graphik 20: Vergleich der Daten von Nichtpendlern, Tages- sowie
Nichttagespendlern unter den Besuchern der verschie-
denen Schultypen, Iehrlingen und sonstigen Erwerbsts-
tigen anhend der politischen Bezirke (Quelle: Volks-
zdhlung 1981, Osterr.Stat.Zentralamt)
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C. Zusammenfassung

Die vorliegende Untersuchung stiitzt sich einerseits auf die Daten
einer Sonderauswertung der Volkszishlung 1981 des Usterreichischen
Statistischen Zentralamtes fiir Lehrlinge und umfaBt die Pendler-
kriterien Entfernung, Zeitaufwand und Verkehrsmittel, anderer-
seits auf Vergleichsdaten derselben Volkszghlung fir Erwerbsté-
tige, Schiller und Studenten, die die Pendlerkriterien Zeitaufwand
und Verkehrsmittel beinhaltet.

Zuerst wurde versucht, einen Zusammenhang der Pendlerkriterien
mit der Anzahl der tagespendelnden lLehrlinge zu ermitteln, wobei
sich eine hohe positive Korrelation mit dem Zeitauwfwand dieser
Tagespendler ergab. Je groBer der Prozentsatz an Lehrlingen, die
Tagespendler sind, ist, desto hther ist auch ihr téglicher Zeit-
aufwand, um zur Ausbildungsstelle zu gelangen. Diese liangere Weg-
zeit hingt mit der Haufigkeit der Beniitzung offentlicher Ver-
kehrsmittel insoweit zusammen, als tagespendeln hoch negativ mit
der Pendlerentfermung sowie der Verwendung privater Verkehrs-
mittel wie Auto, Moped oder Motorrad korreliert. Das bedeutet,
da8, Jje groBer die tdgliche Entfermunge des Lehrlings zwischen
Wohnort und Lehrstelle ist, desto geringer wird der Prozentsatz
der Tagespendler. Diese Ergebnisse lassen sich auch anhand der
politischen Bezirke nachweisen.

Die im Anhang befindlichen Abbildungen, die nach Anteilen an
Tages- und Nichttagespendlern sowie den verschiedenen Pendlerent-
fermmgen der Iehrlinge erstellt worden sind, waren eine wichtige
Hilfe bei der Beschreibung einzelner Gebiete nach den Pendlerkri-
terien. Als Problemgebiete wurden aufgrund dieser Abbildungen
jene politischen Bezirke bezeichnet, deren Tagespendlerprozent—
satz entweder unter 70 % oder deren Nichttagespendlerprozentsatz
iiber 20 % lagen. Osterreichweit gelten folgende politische Bezir-
ke als Problemgebiete: in Oberdsterreich: Freistadt und Rohrbach,
in Niedertsterreich: Horn, Waidhofen/Thaya und Zwettl, im Burgen-
land: Giissing, Jennersdorf und Oberpullendorf, in der Steiermark:
Feldbach, Hartberg, Murau und Radkersburg, in Kdrnten Hermagor
sowie in Tirol der politische Bezirk Lienz.

Hinsichtlich der Frage, was das Pendeln bei Iehrlingen begiin-
stight, so ist aufgrund von Ergebnissen dieser Untersuchung fest-
zustellen, daB im Rahmen kleinerer bis mittlerer Wegentfernungen
(bis maximal 50 Kilometer) sich mittels einer guten verkehrsmiBi-
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gen ErschlieBung die Bereitschaft zum Pendeln steigern laGt.
Beim Vergleich von Pendlergewohnheiten der Lehrlinge und sonsti-
gen Erwerbstatigen zeigt sich, da8 die Gruppe der Lehrlinge ei-
nerseits wesentlich mobiler ist (Tagespendler 84 % : 74 %, Nicht-
tagespendler 9 % : 7 %), andererseits einen hoheren durchschnitt-
lichen Zeitaufwand hat (20,4 gegeniiber 19,7 Minuten).  In der
Lehrausbildung befindliche Jugendliche verwenden auch hdufiger
offentliche Verkehrsmittel (40 % gegeniiber 22 %).

Zwischen Schiilern und Studenten sowie lehrlingen ergibt sich fol-
gendes Bild: Iehrlinge liegen mit einem Anteil von 84 % Tages-
pendlern und 10 % Nichttagespendlern zwischen den Besuchern all-
gemeinbildender htherer Schulen und solchen von berufsbildenden
mittleren und hoheren Schulen. Der durchschnittliche Zeitaufwand
des Lehrlings betrdgt kmapp iiber 20 Minuten, damit liegt er im
mittleren Bereich der Wegzeiten der Schiiler. Bei der Beniitzung
offentlicher Verkehrsmittel ersieht man, daB8 der Anteil der Ver-
wendung bei der Gruppe der Schiiller und Studenten hoher liegt, was
sich jedoch durch den Anreiz der kostenlosen Schiilerstreckenkarte
erkldren 1sE8t. '
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Summary

Based on dates of the Austrian census of 1981 concerning appren-
tices, students and pupils, this study analyses some aspects of
apprentices as commuters such as distance and time spent to reach
the working place and the means of transport.

The analysis shows that the correlation between time spent daily
for reaching the working place and the number of apprentices of a
region is very high. The higher the percentage of apprentices
who commute daily is, the more time they need to reach the trai-
ning place. A greater distance from home to the working place
means that the number of daily commuters decreases.

Some districts in Austria were pointed out as problematic areas.
These are regions where a high percentage of commuters cannot
travel to and from work every day.

Such regions are in Upper Austria: Freistadt and Rohrbach, in
Lower Austria: Horn, Waidhofen/Thaya and Zwettl, in Burgenland:
Giissing, Jennersdorf and Oberpullendorf, in Styria: Feldbach,
Hartberg, Murau and Radkersburg, in Carinthia: Hermagor and in
the Tyrol: Lienz.

The attidude of the apprentices towards traveling to and from
work every day is influenced positively through short distances
(up to 50 km) and good traffic conditions. Comparing the habits
of apprentices with those of working people in general the study
shows that within the group of apprentices the percentage of
commuters is higher, that they need much more time to reach their
working place and that they use more often public means of
transportation.

Similar attidudes concerning the amount of time to reach school
show pupils of secondary vocational schools as well as advanced-
level secondary general schools and advanced-level secondary vo-
cational schools. But students and pupils more often use public
means of transportation.
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D. Anhang
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